
探討高雄市交通事故空間特性：

以高雄市各區及所在學校周邊為例
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研究動機

根據統計與近年道安相關新聞以及我們的生活與通勤經驗，皆凸

顯交通事故已成為不可漠視的問題。因此，我們欲藉由此次研究

來探討高雄市交通事故的議題，分析近年高雄市地區尤其是所在

學校周邊交通事故的空間特性與變化，進而提出維護學生通行安

全之方向。



研究目的
1.探討高雄市各行政區近年交通事故的空間分布與變化。

2.探討學校所在及鄰近之四個行政區（前金區、新興區、苓雅區、   
鹽埕區）交通事故的空間分布與變化。

3.探討學校500公尺範圍近年肇事熱點的特性，並查訪所在學校周邊交
通肇事熱點，並提出事故躲避、改善之方向。



道安統計資料 來源

民國109~112年各月各縣市交通事故死傷統計 交通安全入口網（交通部道安會）

民國110~112年高雄市交通事故統計 高雄市政府警政局

民國110~112年道安資訊查詢：學校周邊熱點 道安資訊查詢網（交通部道安會）

本校道安相關統計 本校教官室校安事件整理

蒐集統計資料與彙整1.

研究方法與使用資料



   2. GIS空間分析

研究方法與使用資料

利用QGIS軟體來進行分析，呈現高雄市各區及學校周邊的交通事故種
類、肇因、死傷或年齡等特性的區域差異。

   3. 實地調查、質性訪談
實地到學校周邊交通肇事熱點進行觀察與拍照記錄，並訪談2名本校專
責道安的教官與校安人員、2位有道安事故經驗的同學，及負責高雄市
前金區的高雄市交通大隊交安組員，以取得一手資料。



研究流程



舊高雄市外圍之通勤圈每千人死傷數較

高（如橋頭、仁武、大寮、鳳山）。

茂林、納瑪夏、甲仙、杉林區道安事故

數較少。

推測此區域差異可能與各區的人口密度或

是通勤習慣有關，居住人口稠密區尖峰時

刻車流量高，進而導致道安事故多。

研究結果

1.高雄市111年各區道安事故

 111年高雄市各行政區道安事故每千人死傷數

高雄市各區道安事故空間分析



研究結果
2.高雄市近10年各區道安事故變化

102~111年高雄市各行政區道安事故死傷成長率

桃源、那瑪夏、甲仙等區交通方便度提

升，加上近年來燕巢交流道延伸完成等

公路改善工程，使市郊車輛來往增加，

造成道安事故更頻發、死傷成長率上

漲。

舊高雄市的行政區10年來多有控制，死
傷率大多為負成長，顯示市區行政區道

安事故正在下降中。

高雄市各區道安事故空間分析



研究結果
3.學校周邊四區少年道安事故空間差異

111年四區少年道安事故死傷人數及肇因統計

苓雅區、新興區、前金區的交通事故

死傷數較多，多發生於「機車」與他

載之「乘客」身上

鹽埕區則較特殊，不僅少年交通事故

死傷數最少，且大多是「腳踏車」與

「電動自行車」造成

行政區面積與道安事故死傷人數成正

相關，人口密度則不然

學校周邊四區道安事故空間與肇因分析



研究結果
4.四區少年道安事故肇因近三年變化

109~111年四區少年道安事故肇因統計

學校周邊四區道安事故空間與肇因分析

109~111三年度四區幾乎皆以
「機車」為最首位肇因，但有逐

年下降之趨勢。而成長速率最高

之肇因為「腳踏自行車」



研究結果
5.前金區少年道安事故肇因近三年變化

109、111年前金區少年道安事故肇因統計

學校周邊四區道安事故空間與肇因分析

三年來前金區少年道安事故肇因之變化。

109年居次位的電動自行車，在111年的比
例大幅降低。

109年未曾在前金區發生過意外的腳踏自行
車，在111年激增至22%。
推測原因是少年本來就以腳踏自行車為主要

代步工具，YouBike的廣設及學生優惠更讓
近來少年頻繁使用腳踏自行車，使少年更易

發生腳踏自行車道安意外。



研究結果

學校周邊四區道安事故空間與肇因分析

6.四區國、高中職學校周邊少年道安事故空間差異

111年四區國、高中職周邊500公尺內
少年道安事故人數

少年發生道安事件數量前三高的學校

為位於新興區的「新興高中」、苓雅

區的「道明中學」及「高師大附中」

推測是因為三校都是位於交通流量較

高的路段附近（中山路、五福路、凱

旋路），因此道安事故人數較多。



研究結果
7.近三年四區國、高中職學校周邊少年道安事故成長

109-111年四區國高中周邊500公尺內
少年道安事故人數成長率

學校周邊四區道安事故空間與肇因分析

三年來少年道安事故人數成長

率最高的學校為「高雄女中」

與「前金國中」。

事故成長率介於0-100%的學校
為「復華中學」、「師大附

中」、「大仁國中」。

除此五所學校，其他學校皆為

負成長，可看出此四區大部分

學校周邊的少年事故成長率持

續下降。



研究結果

所在學校500公尺內道安事故分析

8.學校周邊500公尺道安事故空間分析

111年所在學校周邊500公尺範圍道安受傷人數統計

學校周邊受傷事故以「路口事故」

為大宗，且道安事故較多之位置沿

主要幹道（五福路、成功路），或

車流量較大路段（如青年路至五福

路間之海邊路）分布。



研究結果

所在學校500公尺內道安事故分析

8.學校周邊500公尺道安事故空間分析

受傷人數達8人以上路口現地記錄

五福三路與成功一路交叉口 青年二路與海邊路交叉口

五福三路與自強三路交叉口 五福三路與河東路交叉口

此四路口雖然皆設有待轉區，但

因行經車輛較多、待轉區畫製靠

近斑馬線，待轉的機車總會停出

待轉區，甚至靠近、壓在斑馬線

上，使經過的行人需左右閃躲，

造成待轉區周邊的危險。

在左兩圖的路口，未畫設腳踏車

專用道，使腳踏車騎士與行人爭

道等道安問題產生。



研究結果

所在學校500公尺內道安事故分析

9.學校周邊500公尺道安事經驗分析

校門口交通現況記錄

校門口三角錐及道安指揮人員

違停於紅線及並排之家長車輛

透過訪談專責學校道安議題的教官及校安人員，

他們提到平時在執勤的過程中，常常觀察到家長

與學生常做出有潛在風險之行為。

為避免交通事故發生，教官室以多種管道宣導但

我們發現，即便校方持續且多方宣導，甚至上、

放學時於校門口設置三角錐、指揮人員，可是接

送家長的違規並排或迴轉狀況仍持續。



結論
1. 高雄市各行政區的交通事故分布和人口密度與民眾通勤習慣有關，死傷
數與居住人口密度成正相關。

在死傷成長率方面，高雄山區因交通方便度提升讓車流量增加，因此死傷

成長速率極高。

3.學校周邊路口應改善機車待轉區、增設腳踏車專用道、警方加強取締且
培養用路人交通安全觀念。

2.四區的管轄範圍大小與死傷人數成正相關，且區域特性會影響肇事運具
的不同。四區中周邊交通繁忙度越高的高中職，少年道安事故數越多。大
部分學校周邊事故成長率大多為負成長，僅前金區學校因周邊商業興盛而
事故成長率增加。



未來研究建議

可再進一步取得校內學生住家地址之分布，並搭配學生通勤習慣調查統

計，能夠更進一步探討不同地區學生在不同通勤路線、通勤方式的情況

下，不同通勤群體的道安風險。

在道安資訊查詢網中可再在蒐集更多的統計資料。例如本研究僅以少年

做研究對象，可再擴大至各區不同年齡層之事故統計，進而觀察地理位

置與事故發生年齡的關係。
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